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残疾人停车位使用状况调查及最大化利用设计研究

朱奥健１,陆维特１,张春勤１,王亚东２

(１．浙江理工大学建筑工程学院,杭州３１００１８;２．杭州铁路货运中心,杭州３１００００)

　　摘　要:残疾人停车位对于保障残疾人安全出行,以及满足交通弱者的出行有着极其重要的作用.然而,目前

我国残疾人停车位的设置数量很难满足残疾人安全乘降的需求.为了修正不合理的残疾人停车位宽度,增加残疾

人停车位数量,最大化满足残疾人停车需求,文章对残疾人停车位的使用状况进行了问卷调查和残疾人停车位最小

宽度实验;结合实验结果提出一种改进的残疾人停车位,并讨论了残疾人停车位的最大化利用.问卷调查结果表

明,私家车是残疾人出行的主要工具,大部分残疾人在公共停车场所不能及时使用残疾人停车位;实验通过选择性

减小乘降区宽度至３．５０m,结果表明能够满足轮椅残疾人正常乘降;通过研究发现,改进的残疾人停车位比标准残

疾人停车位更有优势,可有效增加停车场内残疾人停车位数量.该研究可以为相关规范调整出台提供理论依据.
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　　我国各类残疾人总数已达８５００万[１],而目前的

城市交通体系的各个方面仅适合于身心功能完好的

人群,环境障碍使得残疾人等弱势人群丧失或者减

少与他人发生密切联系的机会,给他们的生活和出

行造成诸多的不便.残疾人停车位的建立和完善,
对无障碍交通体系的建立和满足残疾人等弱势群体

安全的出行有着重要的作用[２].

随着社会经济的发展,残疾人出行工具由过去

的轮椅、电动(摩托)轮椅发展到现在的私人小汽车.
由于残疾人乘坐公交车、地铁等公共交通极为不便,
国家逐步放开残疾人申领驾驶证的要求,２００４年公

安部出台了«机动车驾驶证申领和使用规定»,允许

右下肢健全的残疾人“申请驾驶自动挡汽车”[３],

２０１０年国家进一步允许右下肢和双下肢残疾人申

领C５驾照[４](准驾车型为残疾人专用小型自动挡

载客汽车).由于残疾人的特殊性,残疾人停车位对

于残疾人安全便捷的乘降显得尤为重要.近年来随

着社会的快速发展,许多大城市肢体残疾人家庭拥

有小汽车的比例逐渐增高,对残疾人停车位的需求

量增 加.«城 市 道 路 路 内 停 车 泊 位 设 置 规 范

GAT８５０－２００９»规定“路内残疾人停车位不少于总

数的２．０％”,由于我国残疾人停车位建设不够完善

导致残疾人停车位数量无法满足需求,并且因违章

占用残疾人停车位现象时有发生,从而导致残疾人

在出行过程中面临停车难的困境.不适当的宽度会

限制实际中残疾人停车位的设置数量,从而使得残

疾人停车难问题更为凸显.
国外从２０世纪７０年代开始针对残疾人停车位

已经进行了大量的、不间断的调查研究.不仅研究

分析了残疾人停车位的设置比例与公共建筑的关

系[５]、停车位与标志标示具体的设置方案、法律规范

中的标准残疾人停车位尺寸与实际使用的差异等问

题.Tittle[６]提出了个人道德约束和社会舆论监督

比单纯罚款效果显著理论,该理论已经在日本得到



了验证,取得了较好的效果.Michael等[７]通过研

究找到违章占用残疾人停车位的原因.国外关于残

疾人停车位宽度的研究,Lu等[８]研究了日本无障碍

基本法规定的残疾人停车位宽度,并通过试验和分

析发现,３．２５m宽的残疾人停车位能够满足轮椅残

疾人和拐杖残疾人的乘降.而对于轻微残疾人和孕

妇,２．７５m 宽的残疾人停车位能够满足其乘降需

求;Kiyota等[９]提出了可预留停车位的概念,提议

将老人和孕妇也作为此类停车位的使用人群,并通

过实验确定了停车位合适的宽度.姜健等[１０]以哈

尔滨主城区为例,通过调研、访谈等提取基本数据从

而建立分析模型,找出哈尔滨主城区残疾人停车困

难的原因,最终提出残疾人停车位设立的必要性和

解决停车困难的建议;赵立志等[１１]以北京市残疾人

停车位为例,分析美国等发达国家城市的残疾人停

车位设置和使用现状,总结了发达国家城市建设残

疾人停车位的先进经验,提出了北京市残疾人停车

位改进的建议.除上述文献,我国残疾人停车位研

究文献几乎空白,因此研究我国残疾人停车位宽度

迫在眉睫.
本文在总结国内外残疾人停车位最小设计尺寸

的基础上,对目前杭州市残疾人停车位使用状况进

行了问卷调查,找出影响残疾人停车位使用的主要

问题;通过残疾人停车位最小宽度的实验,确定合适

的停车宽度,并根据此结果测算在不同残疾人停车

位配比下的停车场宽度,从而为设置符合我国国情

的残疾人停车位提供可靠依据.

一、各国残疾人停车位最小尺寸

根据«无障碍设计规范(GB５０７６３－２０１２)»的
规定,我国残疾人停车位的最小长度为６．００m,最
小宽度为３．７０m,乘降区(保障轮椅残疾人正常乘

降的使用空间)最小宽度为１．２０m.如表１所示,
与国外残疾人停车位相比,我国残疾人停车位长度

最长.但在相关文献的查阅中没有发现我国残疾人

停车位标准尺寸的制定依据.
«美 国 残 疾 人 法 案 »(Americans with

DisabilitiesAct)[１２]的规定较为详细,该法案指定了

蓝色为残疾人停车位标志的颜色,残疾人停车位最

小宽度规定为３．９６m(１５６英寸),最小长度规定为

５．７９ m(２２８ 英 寸),乘 降 区 的 最 小 宽 度 规 定 为

１．５２m.

欧盟残疾人停车位的最小宽度为３．６０m,比我

国规定的尺寸略低.乘降区宽度的最小尺寸规定为

１．２０m,和我国采用相同的尺寸.欧盟标准和我国

标准允许相邻的残疾人停车位分享同一个乘降空

间.欧盟规定的残疾人停车位最小长度为４．８０m,
这是文献查阅中发现的最小数值.英国和欧盟[１３]

的残疾人停车位最小设计尺寸基本一致.在英

国,设置在路边的残疾人停车位规定最短长度尺

寸为４．８０m,最窄宽度尺寸为２．４０m,此外设置

１．２０m宽的乘降空间.澳大利亚[１４]的残疾人停

车位宽 度 和 乘 降 区 宽 度 尺 寸 相 对 较 大,分 别 为

４．８m和２．４m.而新西兰、韩国和日本的残疾人

停车位尺寸则偏小,停车位最小宽度仅为３．５０m.
韩国规定残疾人停车位的宽度包括车道标记的宽

度,这意 味 着 残 疾 人 停 车 位 的 宽 度 可 以 略 小 于

３．５０m[１５].
表１　残疾人停车位最小尺寸

国家或地区 宽度/m
乘降区
宽度/m

长度/m 特点说明

中国a ３．７０ １．２０ ６．００ 长度最长

美国b ３．９６ １．５２ ５．７９
欧盟c ３．６０ １．２０ ４．８０
英国d ３．６０ １．２０ ４．８０

澳大利亚e ４．８０ ２．４０ ５．４０ 乘降区宽度最宽

新西兰e ３．５０ １．１０ ５．００ 宽度相对较小

韩国f ３．５０ 未说明 ５．００ 宽度相对较小

新加坡g ３．６０ 未说明 ４．８０
日本h ３．５０ １．４０ 未说明 宽度相对较小

注:规格来源:a．无障碍设施规范(GB５０７６３－２０１２);b．

２０１０ADAstandardsforaccessibledesign;c．Thecondition

ofparkingspacesreservedforpeople withdisabilitiesin

countriesthatadoptedEU modelparkingcard;d．Parking

fordisabledpeople;e．ParkingfacilitiesdraftAustralian/

NewZealandstandardparkingfacilities;f．GuidetoSouth

Koreadisabledvehicleparking;g．Codeonaccessibilityin

thebuiltenvironment２００７;h．Guidelinesfordevelopment

ofsmoothmovementontheroad．

在新加坡,残疾人停车位的规范不仅提到了尺

寸,还提到了标志和符号的大小;不仅规定设置停车

位的场所地面坚实、平坦,而且要求有足够的照明和

遮蔽物.此外,该规范禁止使用能阻碍轮椅通行的

地面设施[１６].
通过上述对比可以发现,各国残疾人停车位的

长度、宽度以及乘降区宽度并没有统一的标准.Lu
等[８]指出这可能与各国的车型、人体身材大小有关.
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由于社会对残疾人不够重视,往往忽略已制定的相

关规范,对规范规定的宽度的合理性很少会进行

研究.

二、问卷调查与结果分析

(一)问卷调查简介

本次问卷调查的目的是了解残疾人出行情况、
存在的问题以及对标准残疾人停车位宽度的认可程

度,并依据问卷调查的结果为实验提供数据.２０１６
年１２月,研究人员在杭州市残疾人联合会,对参加

活动或出入办事的残疾人进行问卷调查.调查问卷

主要涉及五项内容:

１．个人信息,包括年龄、性别等.

２．出行时的主要交通工具,包括私家车、公交

车、地铁等.

３．超市、商场等公共场所的残疾人停车位使用

情况.

４．无法使用残疾人停车位的原因,选项包括仅

仅因为数量不足、仅仅因为违章停车、违章停车和车

位数量不足共同影响、不知道.

５．目前我国残疾人停车位宽度设置的合理性

调查,选项包括:(a)不够宽,希望再增加２０cm;
(b)不够宽,希望再增加１０cm;(c)刚好;(d)过宽,
可以减少１０cm;(e)过宽,可以减少２０cm;(f)不
知道.

(二)问卷调查结果与分析

调查问卷共发放２００份,回收有效问卷１６１份

(回收率为８０．５％).在有效的调查问卷中男性占

６９．０％(n＝１１１)、女性占３１．０％(n＝５０).被调查

者的年龄:１８岁以下占０．６％(n＝１)、１９~３０岁占

５．１％(n＝８)、３１~４５岁占２４．２％(n＝３９)、４６~６０
岁占６８．３％(n＝１１０)、６１~７０岁占１．２％(n＝２)、

７１岁以上占０．６％(n＝１).
图１反映了残疾人出行时的主要交通工具.参

与问卷调查的残疾人在出行时选择私家车占４９．７％
(n＝８０),２２．４％的残疾人(n＝３６)使用残疾人轮椅

车,１６．２％的残疾人(n＝２６)选择公交车,９．３％的残

疾人(n＝１５)使用电瓶车,选择地铁和自行车出行的

分别为１．２％(n＝２)和０．６％(n＝１),剩下０．６％的

残疾人(n＝１)选择其他出行方式.交通工具的选择

与性别比例之间无明显差异(χ２＝２４．８８９,df＝２０,

Sig．＝０．２０６).

图１　残疾人出行方式

图２反映了残疾人在超市、商场等地方的残疾人

停车位使用度调查结果.其中８２．６％的残疾人(n＝
１３３)表示不能立即使用,仅有１７．４％的残疾人(n＝
２８)表示可以立即使用.这一调查结果表明,目前杭

州市大部分残疾人驾车出行停车时会遇到很多困难.

图２　残疾人停车位使用度调查结果

图３对于在超市、商场、银行、火车站等地方发

现残疾人停车位无法立即使用进行了调查.结果表

明因残疾人停车位数量不足导致无法立即使用车位

的残疾人占２１．１％(n＝３４),认为违章停车是其主

要原因的残疾人占３１．１％(n＝５０),４５．３％的残疾

人(n＝７３)认为车位数量不足和违章停车共同影响

了残疾人停车位的使用,有２．５％的残疾人(n＝４)
表示不知道.无法使用残疾人停车位原因和性别之

间无明显差异(χ２＝１２,df＝９,Sig．＝０．２１３).

图３　无法使用残疾人停车位使用的原因

图４反应了残疾人对于我国标准残疾人停车位

宽度尺寸合理性的认识.６０．２％的残疾人(n＝９７)
认为车位宽度刚好,１６．２％的残疾人(n＝２６)表示需

要增加１０cm,１４．３％的残疾人(n＝２３)认为增加
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２０cm,仅有５．０％的残疾人(n＝８)表示在应该减少

１０~２０cm.宽度合理性和性别比例之间无明显差

异(χ２＝２４,df＝２０,Sig．＝０．２４２).尽管问卷调查

结果显示超过半数残疾人认为标准残疾人停车位的

宽度较为合适,但应注意到此次调查结果可能不能

真实反映选择此选项人群的实际停车位尺寸需求.
因为此类残疾人并没有在较窄的残疾人停车位进行

乘降的经验,此外,从心理角度来讲,他们也希望残

疾人停车位能够维持在一个较大的宽度尺寸,以便

于他们停泊.尽管如此,剩余的５．０％残疾人认为

现有停车位宽度过宽,这也为进一步通过实验来确

定合适的宽度提供了可能性.

图４　标准残疾人停车位宽度合理性调查

三、残疾人停车位宽度实验与结果分析

(一)实验简介

调查问卷显示,４９．７％的残疾人出行时选择私

家车作为交通工具.当残疾人到达目的地停车时有

两种选择.其一,停泊在普通停车位上.显然残疾

人在普通停车位上进行乘降极其困难,尤其是轮椅

残疾人.其二,选择停泊在残疾人停车位上.然而,

８２．６％的残疾人表示遇到残疾人停车位不能立即使

用,这就给残疾人的出行和生活带来了不便.根据

问卷调查发现残疾人停车不便的直接原因是残疾人

停车位数量不足和违章停车.其中,违章停车可以

通过合理搭配残疾人停车位的标志、标示[１７]、加大

违章停车的处罚力度以及道德约束和舆论宣传来解

决[６].关于残疾人停车位数量不足的问题,只能通

过合理、科学的方法增加其数量,从而解决这一问题.
在杭州市残疾人联合会举行的关于残疾人停车位知

识讲座上,有残疾人提出能否通过减小目前残疾人停

车位宽度从而增加残疾人停车位的数量.根据问卷

调查,６０．２％的残疾人表示目前３．７０m宽的残疾人

停车位尺寸刚好,但是依然有３．１％的轮椅残疾人和

１．９％的拐杖使用者表示低于３．７０m宽的残疾人停

车位也是可以接受的.在较小宽度的残疾人停车位

上进行乘降是否可行,没有科学合理的研究.
在此背景下,笔者进行了残疾人停车位宽度最

小搭配的实验.目的是为了确定合理的残疾人停车

位宽度尺寸,保障残疾人安全乘降,为最终增加残疾

人停车位的数量提供理论依据.实验地点选在杭州

市残疾人联合会.在选择实验对象时考虑到,轮椅

残疾人、拄拐杖的残疾人以及不借助工具的肢体残

疾人都可以使用残疾人停车位.但是轮椅残疾人在

进行停车乘降时最困难,如果减小宽度后的残疾人

停车位能够满足轮椅残疾人的要求,那么这一宽度

同样适用于拄拐杖或者轻微肢体残疾人.为了扩大

实验样本数量,分别于２０１７年４月２５日和２０１８年

２月２０日开展本实验.两次实验设置的条件均相

同.实验当天天气良好.
(二)实验方法

具体实验步骤如下:

图５　实验方案示意图(单位:mm)

a)两名受过训练的学生在杭州市残疾人联合会

行政楼门口醒目位置用白色防水胶带标记设置残疾

人停车位.停车宽度尺寸为:６．００m×２．５０m(见
图５,图６).X 为可变的乘降区宽度.X 初次设置

为１．２０m宽(此时的停车位即为标准的３．７０m 宽

残疾人停车位).此次实验省略了残疾人专用停车

位的地面标志和无障碍标志牌.

图６　现场设置的简易残疾人停车位
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图７　志愿者独立完成下车

b)将一 辆 宽 为 １．７９ m 的 红 色 奔 驰 (型 号:

B２００)停放在图５所示的B车所在位置.另一辆车

宽为１．８０m 的灰色长安(型号:CX３０)停放在图５
所示的 A 车所在位置,作为实验车,提供给志愿者

进行驾驶和停车.

c)所有参与实验的志愿者依次驾驶灰色长安,
将其停放在图５所示 A 车所在位置.志愿者被要

求独立完成下车,并且报告在此宽度下的乘降的难

易程度以及自己的轮椅在乘降区域能否进行转动.
下车的难易程度有如下选项:(a)没有任何问题;
(b)可以下车,但是宽度有点窄;(c)下车很困难,但
是可以做到;(d)不可能下车.将结果记录在表２.

d)乘降区宽度X减小０．１０m,并重复实验步骤３.

e)重复上述实验过程,如果达到以下条件中的

一项,志愿者将会被要求停止实验:志愿者报告下车

的难易程度为(d);乘降区宽度减小为０．５０m(相当

于残疾人停车位宽度为３．００m).
(三)实验结果与分析

在市残联工作人员的帮助下,两次实验共邀请

了３５名轮椅残疾人(２５名男性,１０名女性)参与实

验.其中,２０名轮椅残疾人(平均年龄４７岁)都有

超过１５年的驾龄,１５名轮椅残疾人(平均年龄５３
岁)驾驶年限均不足３年.每名志愿者都被要求在

残疾人停车位上停车,独立完成下车并且报告下车

过程的难易程度.参与实验的３５名轮椅残疾人均

为长期残疾,使用的手动轮椅宽度均为０．６０m.参

与实验的轿车属于国内常见的普通轿车.
实验结果如表２所示,当停车位宽度从３．７０m

减小到３．５０m 时,参加实验的３５名残疾人均表示

可以完成下车.当宽度减小到３．４０m 时,有２３名

轮椅残疾人表示在此宽度下能够完成下车,其中有

１０名轮椅残疾人表示下车很困难,另外２名表示在

此宽度下不可能完成下车.进一步的分析发现他们

都是残疾人中年龄最大的参与者(５９岁和５８岁).
这一结果表明,老年人轮椅残疾人可能需要更大的

空间.当宽度进一步减小到３．３０m 时,大多数轮

椅残疾人都无法下车.只有两名轮椅残疾人可以继

续这项实验,直到宽度减小到３．２０m.参与实验的

所有轮椅残疾人均不能在３．２０m 宽的残疾人停车

位完成下车.
对于驾驶技术娴熟的驾驶员,停车时可以使自

己的车与相邻的车保持较远距离,在较窄宽度的停

车位上能够完成乘降.此外,拄拐杖的残疾人、轻微

肢体残疾人和轮椅残疾人相比,对乘降区宽度的要

求较低.保守考虑到大多数驾驶员的驾驶技术,所
以将残疾人停车位宽度设置为３．５０m 能够满足包

括轮椅残疾人在内的大多数肢体残疾人的使用.表

１中新西兰１．１０m 宽的残疾人停车位乘降区宽度

可以解释本实验的结果.此外,实验发现残疾人年

龄越大,所需要的残疾人停车位宽度也越大.男性

相对女性身体更为强壮、行动能力更强,在较窄的残

疾人停车位上进行乘降相对容易.如果驾驶车辆较

窄、驾车技术娴熟,则可以留出更多的宽度保证乘降

难度和舒适度.
表２　不同残疾人停车位宽度的轮椅残疾人

使用情况记录表

编
号

个人信息
(性别,
年龄)

残疾人停车位宽度(乘降区宽度)/m
３．７０ ３．６０ ３．５０ ３．４０ ３．３０ ３．２０
(１．２０)(１．１０)(１．００)(０．９０)(０．８０)(０．７０)

１ 女,５０岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

２ 男,５４岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

３ 男,４８岁 (a) (a) (a) (c) (d) (—)

４ 女,３９岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

５ 男,５５岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

６ 男,４８岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

７ 男,５６岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

８ 女,４９岁 (a) (a) (a) (c) (d) (—)

９ 女,５３岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

１０ 男,３７岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

１１ 男,４４岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

１２ 女,３４岁 (a) (a) (a) (c) (d) (—)

１３ 男,５５岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

１４ 男,３６岁 (a) (a) (a) (c) (d) (—)

１５ 男,３９岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

１６ 男,５２岁 (a) (a) (a) (c) (d) (—)

１７ 男,４７岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

１８ 女,４６岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

１９ 男,５１岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

２０ 女,４０岁 (a) (a) (a) (c) (d) (—)
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表２续

编
号

个人信息
(性别,
年龄)

残疾人停车位宽度(乘降区宽度)/m
３．７０ ３．６０ ３．５０ ３．４０ ３．３０ ３．２０
(１．２０)(１．１０)(１．００)(０．９０)(０．８０)(０．７０)

２１ 男,４８岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

２２ 男,５３岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

２３ 男,５５岁 (a) (a) (a) (c) (d) (—)

２４ 男,５３岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

２５ 男,５０岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

２６ 男,４７岁 (a) (a) (a) (a) (c) (d)

２７ 男,４９岁 (a) (a) (a) (a) (c) (d)

２８ 男,５９岁 (a) (a) (a) (d) (—) (—)

２９ 男,５８岁 (a) (a) (a) (d) (—) (—)

３０ 男,４９岁 (a) (a) (a) (c) (d) (—)

３１ 男,５９岁 (a) (a) (a) (a) (d) (—)

３２ 男,５８岁 (a) (a) (a) (a) (d) (—)

３３ 女,５５岁 (a) (a) (a) (c) (d) (—)

３４ 女,５６岁 (a) (a) (a) (c) (d) (—)

３５ 女,４９岁 (a) (a) (a) (b) (d) (—)

注:(a)没有问题;(b)可以下车,但是宽度有点窄;(c)下车很

困难,但是可以做到;(d)不可能下车;(—)没有参与本轮

实验.

此次实验的样本量很小,如果使用此次实验的

方法进行进一步分析,可以改善与残疾人停车位最

小宽度有关的标准.需要注意的是,过度规范的宽

度不利于残疾人的利益,因为它限制了增加残疾人

停车位数量的可能性.而本次实验结果提供了一个

重新配置乘降区宽度增加残疾人停车位数量的

机会.

四、残疾人停车最大化利用设计

(一)停车最大化利用设计简介

本章结合上述实验结果提出了一种通过减少残

疾人停车位的平均宽度增加停车位数量的方法.仅

仅减小乘降区宽度并不能有效的增加残疾人停车位

的宽度,还需通过改变停车方式使两个相邻车位共

享一个乘降空间进一步改进残疾人停车位的设置.
通过对比图８和图９不同的残疾人停车位设置方式

简要解释这一改进的设置方法.两个标准的残疾人

停车位总宽度为７．４０m,改进后两个残疾人停车位

总宽度只有６．００m.因此,改进后一个残疾人停车

位平均宽度可以减少０．７０m.驾驶者需要从恰当

的方向将汽车停放在改进后的停车位上,从而保证

残疾人正确的乘降.刚开始驾驶者对停车方向可能

存在困惑,通过配置标志牌指导驾驶员停车可以解

决这一问题.

图８　标准残疾人停车位设置(单位:mm)

图９　改进的残疾人停车位设置(单位:mm)

(二)残疾人停车位相关宽度计算公式

这一节列出了和残疾人停车位宽度有关的代数

公式,公式中包含三个主要的因素:停车位总宽度、
残疾人停车位设置比例、普通停车位的数量.然后

将标准残疾人停车位和改进后的残疾人停车位进行

比较.宽度计算公式是以大型商场、超市的停车场

(即大型停车场)为对象建立.
首先构造一个设置标准残疾人停车位的停车场

内所有停车位宽度总和的公式.停车位宽度的总和

为所有普通车位和标准残疾人停车位宽度的总和.
相关公式如下:

L＝[W１􀅰r＋W２􀅰(１－r)]􀅰N (１)
其中:L:所有普通停车位和标准残疾人停车位的宽

度总和;W１:单位标准残疾人停车位的平均宽度

(３．７０m);r:残疾人停车位占总车位数的百分比;

W２:单位普通停车位的宽度(２．５０m);N:停车场内

所有停车位的总数(包括普通停车位和残疾人停

车位).
将式(１)重新整理可得式(２),在已知停车位总

宽度时可以计算出停车位的最大设置数量.

N＝ L
W１􀅰r＋W２􀅰(１－r) (２)

现在可以构造方程来计算普通停车位的数量,该值
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可以通过停车位总数减去残疾人停车位的数量得

到:N２＝N－N１＝N􀅰(１－r),N２:普通停车位的数

量;N１:标准残疾人停车位的数量.
将式(２)代入上式得到如下公式:

N２＝ L􀅰(１－r)
W１􀅰r＋W２􀅰(１－r) (３)

式(２)和(３)可以用于确定某一个停车场内的普通停

车位和残疾人停车位数量.
为了与标准残疾人停车位设置进行比较,现在

根据改进的残疾人停车位配置条件得到相应的公

式,方法和过程类似于上述的过程.

L′＝[W′１􀅰r′＋W′２􀅰(１－r′)]􀅰N′ (４)

L′:所有普通停车位和改进后的残疾人停车位的宽

度总和;W′１:改进后的单位残疾人停车位的平均宽

度(３．００m);r′:改进的残疾人停车位占总车位数的

百分比;W′２:单位普通停车位的宽度(２．５０m);N′:
设置改进残疾人停车位的停车场内所有停车位的

总数

然后使用式(２)和式(３)相同的方法描述停车场

内停车位总数和普通停车位的数量:

N′＝ L′
W′１􀅰r′＋W′２􀅰(１－r′) (５)

N′２＝N′－N′１＝ L′􀅰(１－r′)
W′１􀅰r′＋W′２􀅰(１－r′) (６)

N′２:在改进的残疾人停车位中,普通停车位的数

量;N′１:改进的残疾人停车位数量.
(三)设置改进的残疾人停车位的优势

结合上述公式,分析使用标准残疾人停车位配

置和改进的残疾人停车位配置来增加残疾人停车位

的数量,哪一种更有优势.
首先探讨的问题是停车位宽度的总和.为此,

假设某大型停车场有１００个停车位,残疾人停车位

的设置比例为２．０％.这意味着有２个残疾人停车

位和９８个普通停车位.然后,探讨提高残疾人停车

位的设置比例对总宽度需求的影响.对于式(１)和
式(４)当已知其它变量时,可以看出总宽度和r为线

性关系.换言之,随着残疾人停车位的设置比例提

高,停车位总宽度呈线性增长.表３使用式(１)和式

(４)计算４个不同的r值对应的停车位总宽度.这

种线性关系很容易观察到.此外,表３还显示了使

用改进的残疾人停车位节省的宽度值,如果残疾人

停车位的设置比例越高,使用改进的残疾人停车位

优势越明显.

表３　普通停车位与提案停车场总宽度计算值及比较

残疾人停车位比例/％
采用式(１)停车场停车位 采用式(４)新停车位

总宽度/m 总宽度/m 两者差值/m

２．０ ２５２．４０ ２５１．００ １．４０

１０．０ ２６２．００ ２５５．００ ７．００

２０．０ ２７４．００ ２６０．００ １４．００

３０．０ ２８６．００ ２６５．００ ２１．００

　　其次对停车位总数和普通车位的数量进行研

究.假设停车场内停车位的总宽为２５２．４０m.然

后使用式(２)和式(５)计算设置标准残疾人停车位和

改进的残疾人停车位时总车位的数量.通过计算可

以发现如果残疾人停车位的比例为３０．０％,使用标

准残疾人停车位可以设置８８个停车位,使用改进的

残疾人停车位可以设置９５个停车位.与现行的

２．０％的设置比例相比,这一发现对提高残疾人停车

位的设置比例有一定的帮助.
上述分析结果表明,与标准的残疾人停车位配

置相比,改进的残疾人停车配置在减小停车场总体

宽度上具有明显的优势.使用改进的残疾人停车位

配置能够提高公共停车场内残疾人停车位的设置比

例,而且对普通停车位使用者的影响最小.即使在

无法改变普通停车位数量的情况下,使用改进的残

疾人停车位也为增加残疾人停车位数量提供了比较

经济的解决方案.

五、结　语

为保障残疾人的出行安全,我国颁布了相关的

法律法规以及残疾人停车位的建设规范.规范对于

停车位的设置比例等做出了具体的规定,但近年来

随着残疾人驾驶者以及搭乘机动车的残疾人数量增

加,目前的残疾人停车位数量并不能满足要求,存在

停车难的问题.
针对这一问题本文通过问卷调查了解了残疾人

停车位的使用状况,并通过实验确定了能够满足残

疾人使用的停车位最小宽度尺寸.此外,结合这一
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实验结果改进残疾人停车位配置,并在理论上讨论

了残疾人停车位的最大化利用.
问卷调查结果表明,４９．７％的残疾人出行的交

通工具为私家车.由于残疾人自身的原因,使用私

家车出行将会扩大他们的生活半径,让他们更好的

融入社会.８２．６％的残疾人表示遇到残疾人停车位

无法使用,表明目前残疾人停车面临困难,主要原因

有,残疾人停车位数量不足、违章停车以及数量不足

和违章停车的共同作用.对于违章停车的问题,可
以通过制定法律法规加大对违章停车的处罚力度、
加强对残疾人停车位的日常管理以及加大道德约束

和社会舆论监督的方法解决.
针对残疾人停车位数量不足的问题,本文通过

实验进一步探究满足残疾人使用的最小停车位宽

度.实验结果表明,１．００m 的乘降区宽度(相当于

３．５０m宽的残疾人停车位)能够满足残疾人的正常

使用.通过计算发现设置改进的残疾人停车位比标

准残疾人停车位更有优势.此次实验和改进的残疾

人停车位可以为增加残疾人停车位配置以及相关规

范调整提供理论依据和解决思路.本研究只是在理

论上探究了停车位的最大化利用,而改进的残疾人

停车位配置应用于实际的效果如何没有作进一步研

究.后期会将改进的残疾人停车位应用于大型商

场,研究其设置的合理性和存在的问题,以便进一步

优化改进的残疾人停车位配置.
残疾人停车位的建立和完善对于弱势群体更

好、更便捷的生活有着重大的意义.希望社会对残

疾人等弱势群体给予更多的关注和关爱,能够采取

积极的行动让他们和健全人一样享受美好的生活.
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Researchontheuseofparkingspacesbythehandicappedand
themaximumutilizationofparkingspaces

ZHUAojian１,LUWeite１,ZHANGChunqin１,WANGYadong２

(１．SchoolofCivilEngineeringandArchitecture,ZhejiangSciＧTechUniversity,Hangzhou３１００１８,China;
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Abstract:Theparkingspaceforthehandicappedisofvitalimportancetoensurethesafetyofdisabled
peopleandtomeetthetravellingoftheweak．However,thenumberofparkingspacesforthehandicapped
inChinaisdifficulttomeettheneedofthehandicapped．Inordertocorrecttheunreasonableparkingspace
widthforthehandicapped,increasethenumberofparkingspacesfordisabledpeopleand maximize
satisfactionoftheparkingdemandofdisabledpeople,thearticleinvestigatedtheserviceconditionsof
parkingspaceforthehandicapped,andconductedtheexperimenttodeterminetheminimum widthof
parkingspaceforthehandicapped．Inaddition,animprovedparkingspaceforthehandicapped was
proposedincombinationwiththeresultsoftheexperiment．Italsodiscussedthemaximumutilizationof
parkingspacesforthehandicapped．Theresultsofthequestionnaireshowthatprivatecarsarethemain
toolsforpeoplewithdisabilities,andmostofthemcannotusetheparkingspacesforthehandicappedin
publicparkingspaces．Throughtheexperiment,thewidthoftakeＧoffandlandingareareducedto３．５m．
Theresultindicatesthatsuchwidthcanmeettheneedofthehandicappedusingthewheelchair．Thestudy
foundthatimprovedparkingspacesforthehandicappedaremoreadvantageousthanstandardparking
spacesforthehandicapped,andcanincreasethenumberofparkingspacesintheparkinglot．Thisstudy
canprovidetheoreticalbasisfortheadjustmentandissuanceofrelevantregulations．

Keywords:parkingspacesforthehandicapped;servicecondition;widthparkingspaceforthe
handicapped;widthoftakeＧoffandlandingarea
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